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1 UTGANGSPUNKTERNA FOR ARBETET
1.1 Omfattning och mal
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Bild 1. Detaljplanens omfattning och utredningens granskningsomrade anvisat med réd markering.
Bakgrundskarta: Lantméteriverket
Denna trafikutredning har utarbetats av Sweco Finland Oy for att stddja detaljplaneringen
av Skarpanget. Granserna for planomradet och trafikutredningens granskningsomrade
visas i bild 1. Trafikutredningens gransnkingsomrade &r omradet inom ca en kilometers
radie fran planomradet.
Planomradet &r ca 12,9 ha stort. Planomradet gransas i norr till Nybrovagen, i ost till
Skarpangsvagen, i syd till landsvag 6761 (Kristinestadsvagen) och i vast till Narpes 4.
Omradet ar i nulaget bland annat bebyggt med hdghus, egnahemshus samt en id-
rottspark. Majoriteten av omradet ar dock i akerbruk.
Enligt planbeskrivningen ar malsattningen for planen att:
e utvidga Narpes centrum till den Gstra sidan av Narpes a
e ta hansyn yill Skarpangsvégens nya trafikarrangemang
e svara pa efterfragan for nya bostads- och affarstomter
o forstarka rekreationsmojligheterna i Narpes centrum
| 2(18) TRAFIKUTREDNING
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Trafikutredningen av detaljplanen analyserar det aktuella tillstandet for omradets trans-
portnét, gor en uppskattning av trafikférandringar orsakade av markanvéndningsforand-
ringar samt ger rekommendationer om utvecklingsatgarder och synpunkter pa omradets
trafiksystem utifran planutkastet. och det nuvarande tillstandet. Arbetet tar hansyn till tra-
fiksdkerhet, olika transportsatt, kontinuitet i forbindelserna och smidighet i trafiken.

Trafikutredningen har utarbetats av liro Vainikainen (DI).
1.2 Dom géallande markanvandningsplanerna

1.2.1Landskapsplan

| planeringsomradet galler Osterbottens landskapsplan 2040 som tradde i kraft

11.9.2020. Av landskapsplan 2050 har landskapsfullméktige éven 24.4.2023 godkant ett
utkast for landskapsplan 2050, som skulle ersatta landskapsplan 2040 d& planen blir far-
dig. Landskapsplan 2050:s utkast ar presenterat i bild 3 och landskapsplan 2040 i bild 2.

»

Bild 2. Utdrag ur Osterbottens landskapsplan 2040 (Osterbottens férbund, 2020)
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Bild 3. Utkast for Osterbottens landskapsplan 2050 (Osterbottens férbund, 2023)

1.2.2 Generalplaner

| planeringsomradet galler delgeneralplanen for Narpes centrum 2030, som tradde i kraft
2017.

I denna plan anvisas planeringsomradet framst som omrade fér centrumfunktioner (C),
vilket stoder planlaggningen av omradet for flerbostadshus och affarslokaler.

Vad galler trafiknaten, har delgeneralplanen en anvisning for en ny vag fran syd till norr
langs med den Ostra sidan av planomradet, dar Skarpangsvagen som bast haller pa

byggas.

Vid Nybron finns beteckningen "befintlig gdng- och cykelvag” samt "férbindelsevag/matar-
gata”. Forutom detta &ar bron betecknad bed anvisningen "sk-3 nationellt vardefull be-
byggd kulturmiljé — Nybro”. | det bearbetade detaljplaneutkastet har bron blivit anvisad att
stéandas av fér motorfordonstrafik, vilket bland annat stéder brons kulturhistoriska férva-
ring. For forbindelsevagen finns ersattande rutter i narheten.
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Bild 4: Ut.dre;g urd g'éne.ralplanen for Narpes centrum (01'7)

1.2.3Narpes strategiska generalplan

Narpes strategiska generalplan har tratt i kraft 2017. Planomradet ar anvisat med C-be-
teckning, alltsd som omrade for centrumfunktioner. Den strategiska generalplanen stoder
omradets planlaggning for flerbostadshus. Skarpangsvagen ar anvisad i strategiska ge-
neralplanen som en ny trafikforbindelse. | strategiska generalplanen ar Nybron anvisad
med beteckningen "6vriga befintliga vagar”, vilket inte tar stallning till om det &r frdgan om
en forbindelse for motorfordonstrafik.

Den strategiska generalplanen finns i bild 5.
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Bild 5. Utdrag ur Narpes strategiska generalplan (2017)
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2 BESKRIVNING AV NULAGET

2.1 Fordonstrafiknatverk

Tarkastelualueen nykyisen liikenneverkon muodostavat Nybrontie ja Kristiinankaupungin-
tie (Mt 6761). Suunnittelualueen itdreunaan on rakenteilla Skarpangintie, jonka on tarkoi-

tus valmistua vuonna 2025. Skarpéangintien valmistuminen muuttaa l&ahialueen teiden hal-
linnollista luokittelua. Skarpangintiesta tulee valtion omistama maantie ja samalla kaupun-
gin keskustan lapi kulkeva Narpiontie siirtyy kaupungin hallinnoimaksi kaduksi. Nykyisten

teiden ja niiden hallinnolliset luokat on esitelty kuvassa 6, suunnittelualueella tapahtuneet
liikenneonnettomuudet kuvassa 7, paallysteiden kuntotiedot kuvassa 8 ja hopeusrajoituk-
set tie- ja katuverkolla kuvassa 9.

Nybrovagen och Kristinestadsvagen (Lv 6761) utgor utredningsomradets nuvarande tra-
fiknat. Skarpangsvagen haller pa byggas i dstra kanten av planomradet, och den berak-
nas st fardig hosten 2025. Fardigstallandet av Skarpangsvagen kommer att andra den
administrativa klassificeringen av vagarna i naromradet. Skarpangsvagen blir en statlig
vag och samtidigt blir Narpesvéagen, som gar genom stadskarnan, en gata som forvaltas
av staden. Dom nuvarande vagarna och deras administrativa kategorier presenteras i bild
6, trafikolyckor som intraffat i planomradet i bild 8, vaglagsinformation i bild 9 och hastig-
hetsbegransningar pa vag- och gatunatet i bild 10.
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Bild 6. Vagar och deras administrativa kategorier pa planomrédet och i narheten av den. Ar 2021.
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Nybrovagen

Nybrovagen leder fran Narpes centrum till Narpes skolcentrum. Pa vastra sidan av Nar-
pesvagen fortsatter gatan som Biblioteksvagen. | dstra andan ar Nybrovagen avskuren sa
att vagen fortsatter efter kurvan som Simhallsvagen. Simhallsvédgen fortsatter genom kur-
van till Kristinestadsvégen. Efter fardigstéllandet av Skarpangsvagen slutar fordonstrafik-
forbindelsen pa Nybrovagen vid Skarpangsvagen och den ostra delen blir gang- och cy-
kelférbindelse.

Det har inte intraffat nagra trafikolyckor pa Nybrovagen under &ren 2019-2023. Hastig-
hetsgransen pa Nybrovagen ar 40 km/h. Eftersom Nybrovagen ar en stadsgata finns det
ingen undersokt information om belaggningens skick i Suomen vaylat -databasen.

Nybrovagen har idag kombinerade gang- och cykelbanor pa bada sidor om gatan. De
skiljs fran kérbanan endast av vagmarkeringar och &r darfor svaga vad galler trafikséker-
het. Gang- och cykelbanor atskilda av vagmarkeringar ser ut som breda torg i gaturum-
met.

Kristinestadsvagen (landsvag 6761)

Kristinestadsvagen ar en statlig vag som gar fran omradets sodra sida och som évergéar
till en gata vaster om Narpesvagen. Kristinestadsvagen ar en del av forbindelsevéag 6761.
Forbindelsevag 6761 gar hela vagen genom Narpes stadsomrade och férbinder centrum
med med den sddra stadsdelen Svedan och slutligen med riksvag 8. Forbindelsen ar inte
huvudforbindelsen mellan centrum och riksvag 8.

Hastighetsgransen i Kristinestadsvagen ar 50 km/h vid planomradet, men sanks till 40
km/h p& 6stra sidan av planomradet. Enligt databasen Suomen vaylat ar belaggningen pa
Kristinestadsvagen mycket daligt enligt 2023 ars matningar. Tre trafikolyckor har intraffat
pa Kristinestadsvagen mellan 2019 och 2023. Tva av dessa har varit trafikolyckor som re-
sulterat i skada, varav den ena var en mopedolycka och den andra en enskild bilolycka.
Inga personskador skedde vid den tredje olyckan, dar det handlade om pakérning baki-
fran. Samtliga olyckor har intraffat i 6stra delen av planomradet.

Kristinestadsvagen har en kombinerad gang- och cykelbana pé norra sidan av vagen.
Skarpangsvagen

Skarpangsvagen ar en vagforbindelse under byggnation mellan den vast-dstra delen av
Kristinestadsvagen och Narpesvagen. Skarpangsvagen ska byggas som en tvafilig vag.
En gangtunnel kommer att byggas under Skarpangsvagen som en forlangning av Nybro-
vagen. En bana for kombinerad gang- och cykeltrafik byggs pa Skarpangsvagen — pa
vastra sidan av vagen framfér Nybrovagen och pa norra sidan om den pé éstra sidan an
Skarpangsvagen. Hastighetsgransen pa Skarpangsvagen var inte kand nar trafikutred-
ningen genomfordes.
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Bild 7. Utdrag ur Skarpangsvagens plankarta (Insindoritoimisto Kolmostie Oy, 31.1.2023).
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Bild 11. Lantméteriverkets luftbild 6ver planomradet (2024).

2.2 Fotgang och cykling

Det finns inga g&ng- och cykelvagar i planomradet. Kristinestadsvagen och Skarpangsva-
gen, som gransar till planomradet, har gdng- och cykelbanor. P& Nybrovagen finns ett kor-
falt for gang- och cykeltrafik som &r atskilda av malgang pa bada sidor om véagen. Nybron
har blandad trafik, det vill sdga att fotgangare och cyklister pa bron inte ar separerade fran
trafiken pa koérbanan.

2.3 Kollektivtrafik

Narpes busstation ligger langs Kristinestadsvagen, precis pa vastra sidan av alven. Kristi-
nestadsvagen har ocksa ett par hallplatser vid Simhallsvagen-korsningen, placerade pa
olika sidor om avfarten. Det gar 15 turer om dagen genom busstationen. Kollektivtrafikens
hallplatser i omradet framgar av bild 12.

TRAFIKUTREDNING 11 (18)

4.12.2024



UJ
SWECO ﬁ

| 50 ~ /8 ] "Y{- ¥ g
i » ¥ g ! W/ . g -
: 3
: % ' o, § A
t ¥y 4
b :
4 t % " v
g
3 1 v
¥ - e w
TR i »
s ?
N =i s .. NARPES
‘ 3 — . & - -...~
ry 3 s
| T TR NARR|O :
. B : "
e n . 7 ;"
Y - £
5
Ve 2 fz“\ § q 4
@/ - ~1 Ay =
ey, S .
; 1 [N » s S,
) 0 W &L gy
v _ka . f 2 W,\
‘ g : % -
Klarésund/« I RN - !
2 2/ 8/ ] . T 7N
- ( A -
@ ; . N
' Ca \ 2
u »® \\
s SR Skarpénget
[ T o
7 KT“:W\'\
. i e N [
e : \"\ / g
Je 2
s ‘ 2 § 1
: (3 {
~ o A
~ 'y
S
* .
~ -
Su - i
W 3 -~ -
V2% Gammelvag " . .
| " Garwovigm .
2

"
i [
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3.1

3.2

BEDOMNING AV TRAFIKKONSEKVENSER

Utveckling av markanvandningen

| detaljplanen anvisas kvarteromraden for bostadshus (AL och AK) och kommersiella verk-
samhetslokaler (KM och KL). Totalt har 12 500 vaningskvadratmeter bostader planlagts i
den norra kanten av omradet langs Nybrovagen. Kraftvagen, som ar ansluten till Kristi-
nestadsvagen, har planlagts for 7 000 vaningskvadratmeter bostader och 7 050 vanings-
kvadratmeter kommersiella ytor. Utkast till detaljplanen framgar av bild 13.

Bild 13. Detaljplanens utkast, 2024.

Trafikalstring som genereras av markanvadningen

Trafikalstringsuppskattningen har beréknat de trafikvolymer som genereras av den nya
markanvandningen som anges i detaljplanen och som efter planens genomférande antas
anvanda vagnatet i och kring detaljplaneomradet efter detaljplanens forverkligande. Be-
rakningen av resealstringen baseras péa skriften "Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa” (Miliministeriet, 2008). Enligt publikationen ar planomradet bel4get i en
stadskarna med mindre 4n 10 000 invanare, vars resesalstringssiffrorna framgar av tabell
1. De allménna trafikprognoserna for vagtrafiken har inte beaktats vid analysen, utan den
Okade trafikvolymen har beaktats direkt utdver den nuvarande trafikméngden.

TRAFIKUTREDNING
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Tabell 1: Resealstringssiffrorna som anvénts som grund for trafikalstringen.

Fardséattsfordelning Boende Kommersiell, | Kommersiell, detalj-

supermarket varuhandel som
kréaver mycket ut-
rymme

fotgang % 23 21 5

cykel % 16 12 1

personbil % 59 67 93

kollektivtrafik % 1 1 1

genomsnittlig belastning 1,48 1,60 1,69

Enligt detaljplanen ska flerbostadshus och kommersiella utrymmen byggas i omradet. Bo-
stadshusena kommer framst att ligga i omradets norra del medan de kommersiella loka-
lerna kommer att placeras i sydostra hornet.

En del av markanvéndningen av detaljplaneutkastet har redan genomforts enligt géllande
detaljplaner. Tomterna 322 och 301-3 ar redan realiserade enligt géllande detaljplanen.

Det finns inga tillforlitliga trafikvolymdata for Nybrovagen. Da finansiering ansoktes for
Skarpangsvagen anvandes 1200 fordon / dygn som genomsnittlig trafikméangd. Detta kan
utifrdn en expertbedémning anses vara en 6verdimensionerad trafikmangd. | och med att
Nybron stéangs kommer trafikflodena i omradet att forandras, vilket leder till att den befint-
liga trafikmangden har en liten betydelse. Ett scenario har dock beréknats for bullerana-
lysen, som tar hansyn till aktuella trafikvolymdata. Trafikens funktionalitet har utvarderats i
en modell dar Nybrovagen endast har tomtinkérning till de befintliga bostadshusen. Enligt
berakningen skulle 200 fordon sta kvar pa Nybrovagen per dag, och 1 000 fordon skulle
flytta halften till Kristinestadsvagen och Narpesvagen. Efter detta tillagg ar den genomsnitt-
liga dagliga trafiken i Kristinestadsvagen 3 717 fordon.

| fardsattsfordelningen anvéands siffrorna for en 1 001-2 500 m2 affarsvaningsyta dagligva-
ruhandel i stallet for en hypermarket. Detta val gjordes pa basis av en expertanalys, ef-
tersom en 92 % personbilsandel anses vara for stor med tanke pa placeringen av planen
och Narpes stads befolkningsférdelning.

Okningen av trafikvolymen till Nybrovagen &r 211 fordon per dygn, vilket bestar av resor
med ursprung i flerbostadshus. | och med avstangningen av Nybron kommer all trafik att
styras i riktning mot Skarpangsvéagen.

Mangden Okande trafik p& Kristinestadsvagens sida ar 1 642 fordon per dag. Fran den
Okande trafiken &r mangden boendetrafik 118 fordon och kommersiell verksamhet 1 524
fordon. Jamfort med den nuvarande trafikvolymen &ar 6kningen av trafikvolymen 49 %, jam-
fort med scenariot efter stangningen av Nybron, 44 %. Trafiken gar dock fram och tillbaka
i tva riktningar, enligt berakningen skulle 40 % ga vasterut och 60 % Gsterut.

|14 (18)
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Bild 14. Trafikmangder pa planomradets vagnat enligt platsplanens trafikavkastningsberakningar
efter stangningen av Nybron. De gréna pilarna beskriver fordelningen av undersokningsomradets
trafikeffekt och deras trafikmangder p& vagnatet. KVL=genomsnittlig fordon per dygn, Rask-% = an-
delen tung trafik.

3.3 Konsekvensbeddmning och utveckling av trafiknatet

Trafiknatet for motorfordon

Den trafik som den dndrade markanvandningen genererar i planomradet paverkar direkt
trafiken p& Nybrovagen och Kristinestadsvagen samt indirekt pa Skarpangsvagen och hela
det centrala gatunatet. En ny gata, Kraftvadgen, kommer att bildas i omradet. En nuvarande
gata, Konnvéagen, kommer att férkortas. Konnvagen ansluter till Nybrovagen och Kraftva-
gen till Kristinestadsvagen.

Sarskilt efter stangningen av Nybron kommer trafiken pa Nybrovagen att vara Iag och kom-
mer framst att besta av trafik som kommer till det nya planomradet. Funktionaliteten i for-
bindelsen till Skarpangsvagen har verifierats under planeringen och byggandet av den nya
vagen, sa det inte ar nodvandigt att utvardera dess funktionalitet nu. | och med genomfo-
randet av detaljplanen ar det dock nddvandigt att kontrollera trafikens funktionalitet i kors-
ningen mellan Nybrovagen och Skarpangsvagen.

Stangningen av Nybron kommer att paverka riktningen for trafikflddena i omradet. | dags-
laget kan en del av trafiken mellan centrum och Skarpangsvagen passera Nybrovagen.

‘ TRAFIKUTREDNING 15 (18)
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Efter stdangningen kommer dock denna trafik att flyttas till Kristinestadsvagen och Narpes-
vagen (Landsvag 673).

Kraftvagens avfart for Kristinestadsvagen kommer att ligga 190 meter frAn Skarpangva-
gens rondell. Enligt " Tasoliittymét” -guiden finns det inga begransningar fér avfartstatheten
i tatorter. P& en regionalvag skulle den tataste anslutningsfrekvensen vara 6 enheter/km
och anslutningsstrackan 50 meter. Placeringen av den anslutningsplatsen som &r inritad
redan i den géllande detaljplanen bor darfor inte vara problematisk. Korsningen som i pla-
nen ar agnat att tas i bruk ar redan delvis asfalterad i vagkanten.

Behovet av en vanstersvangande fil pa Kristinestadsvagen fran vaster till Kraftvagen be-
hovs utredas narmare i samband med planeringen av affarslokaler. Samtidigt maste antalet
korfalt pa Kraftvagen kontrolleras.

Bild 15 visar ett diagram enligt guiden ”Tasoliittymét”, agnat att utvardera behovet av ka-
nalisering och en véanstersvangsfil i korsningen. De réda axlarna avser situationen dar byg-
get av omradet &r helt avslutat. Eftersom kommersiell verksamhet planeras for omradet i
detaljplaneutkasten &r det sannolikt att hogtidsbelastningen blir hégre an en normal kors-
ning. Av denna anledning bor man férbereda for byggandet av en vanstersvangsfil, aven
om det inte behdvs direkt efter att planen ar klar. Behovet av att utveckla trafikarrange-
mangen paverkas av en generell 6kning av trafikvolymerna, ett realiserat trafikuttag storre
an detaljplanens berdknade markanvandning, en stor mangd tung trafik, brister i saker-
heten (olyckor) eller férandringar i riktning mot trafik.
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Bild 15: Tasoliittymat -guiden (Vagforvaltningen, 2001) diagram for kanalisering och
behovsuppskattning for en vénstersvangande fil. Den rdda linjen anvisar en uppskattning av
trafikméngderna enligt Digiroads uppgifter.
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Gang- och cykelnat

Anlaggningen av en separat gang- och cykelbana pa Nybrovagen har utretts som ett se-
parat arbete till stéd av detaljplaneringen. Enligt rapporten ar det mgjligt att bygga en
hogkvalitativ farled p& sddra sidan av Nybrovagen. Att stanga Nybron for motorfor-
donstrafik kommer att avsevart forbattra gang- och cykeltrafiken i omradet. Kristinestads-
vagen har sedan tidigare en kombinerad gang- och cykelvag. Det foreslas bygga sepa-
rata gang- och cykelbanor fér Konnvagen och Kraftvagen, som kommer att bildas inom
omradet.

Att stanga Nybron for motorfordonstrafik 6kar attraktionskraften for att ga och cykla till
centrumet, sa det ar viktigt att satsa pa hogkvalitativa gang- och cykelforbindelser dar.

Kollektivtrafik

Detaljplaneomradet betjanas av Narpes busstation langs Kristinestadsvagen, pa véastra si-
dan av Narpes a. Kollektivtrafiken i omradet ar knapp.

4 UPPFOLJININGSATGARDER

Jatkosuunnittelussa tulee seurata asemakaavan rakentumista, likenneméaarien kehitty-
mista ja liikenteen suuntautumista. Mikali asemakaava-alueelle rakentuva maankaytto syn-
nyttéaa arvioitua suurempia liikennemaaria liittymissa tulee suorittaa likennelaskenta ja ke-
hittaa liittymajarjestelyitd likennemaarien mukaisesti liikkenteen toimivuuden varmista-
miseksi.

Skarpangintien rakentuminen ja Nybron sulkeminen tulevat muuttamaan liikennevirtojen
suuntautumisia alueella paljon. Liikennevirtojen suuntautumisten muuttumista tulee seu-
rata tarkkaan, jotta voidaan huomata mahdolliset nyt havaitsemattomat ongelmakohdat lii-
kennejarjestelmassa.

| den fortsatta planeringen ska detaljplanens forverkligande, trafikvolymernas utveckling
och trafikriktningen féljas upp. Om den markanvéandning som byggs inom omradet for de-
taljplanen genererar hogre trafikvolymer éan beréknade vid knutpunkterna ska en trafikbe-
rakning goras och knutpunktsarrangemang utvecklas i enlighet med trafikméngderna for
att sékerstélla trafikens funktionalitet.

Byggandet av Skarpangsvéagen och stangningen av Nybron kommer att forandra riktningen
for trafikflodena i omradet betydligt. Férandringar i trafikflodenas riktning bor uppféljas
noga, sa att eventuella problemomraden i trafiksystemet som inte upptéacks nu kan upp-
marksammas.
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Utkast for Osterbottens landskapsplan 2050, Osterbottens férbund 2023
Narpes centrums delgeneralplan, Narpes stad 2017

Narpes strategiska generalplan, Narpes stad 2017

Liikennemaarat 2021 ja nopeusrajoitukset: Digiroad, Trafikledsverket 2024
Onnettomuudet kartalla-tilastosta vuosilta 2019—2023, Ramboll 2024
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Tasoliittymat, Vagforvaltningen 2001

‘ 18 (18) TRAFIKUTREDNING
4.12.2024



